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	Цели и задачи Программы
	- разработка перечня мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, включая те, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта, договорами о комплексном освоении территорий
- безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности, на территории муниципального образования;
- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования муниципального образования;
- развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в соответствии с транспортным спросом;
- развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью муниципального образования;
- обеспечение условий для управления транспортным спросом;
- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
- обеспечение условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
- обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   
 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;
- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры.
- увеличение доли остановочных пунктов, оборудованных заездным карманом и посадочной площадкой в соответствии с требованиями ОСТ 218.1.002-2003 "Автобусные остановки на автомобильных дорогах. Общие технические требования".
- увеличение доли остановочных пунктов, оборудованных остановочными павильонами в соответствии с требованиями действующего законодательства.

	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации Программы - 2018 – 2027  годы

	Подпрограммы и мероприятия Программы
	- разработка проектно-сметной документации;
- реконструкция существующих дорог;                                                 
- ремонт и капитальный ремонт дорог;
- обустройство тротуаров;
- приведение в соответствие остановочных пунктов и павильонов (установка знаков, устройство заездных карманов, посадочных площадок, павильонов), пешеходных переходов (ИДН, знаки повышенной видимости, разметка пластик)

	Объемы и источники финансирования Программы
	Средства федерального бюджета;                         
Средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области;
Средства бюджета Малышевского городского округа;                           
Внебюджетные источники;
Средства местного бюджета на 2018-2027 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год
Общий объем финансирования Программы составляет  147 118 тыс. рублей, в том числе по годам реализации:
2018 г. - 7400 тыс. руб.
2019 г. - 7903 тыс. руб.
2020 г. - 8440 тыс. руб.
2021 г. - 9014 тыс. руб.
2022 г. - 9627 тыс. руб.
2023 г. - 10282 тыс. руб.
2024 г. - 10981 тыс. руб.
2025 г. - 11728 тыс. руб.
2026 г. - 12525 тыс. руб.
2027 г. - 13377 тыс. руб.
2028 г. - 14287 тыс. руб.
2029 г. - 15258 тыс. руб.
2030 г. - 16296 тыс. руб.
Объемы финансирования уточняется ежегодно при формировании бюджета на предстоящий год








Модуль 1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования

1.1 Сбор и систематизация официальных документарных статических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта. Описание используемых методов и средств получения исходной информации.

В отечественной и зарубежной практике известно большое количество методов исследования, сбора и систематизации исходных данных для составления Программ комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ) – начиная от простейших, выполнение которых доступно одному исследователю без специального оборудования, и заканчивая трудоемкими, требующими применения специальных высокотехнологичных приборов и передвижных лабораторий. Многообразие методов объясняется с одной стороны множеством задач, решаемых с помощью организации дорожного движения, а с другой, постоянным развитием технической базы для сбора исходных данных.
Автономная организация «Грань науки» использовал следующий комплекс методов исследования характеристик и условий дорожного движения:
- документальное изучение;
- натурные обследования;
- моделирование дорожного движения.
Документальное изучение – изучение исходных данных об объекте без непосредственного выезда на территорию (иначе такой тип исследования называют камеральным). Источником исходных данных для документального исследования при разработке проекта ПКРТИ являлись следующие материалы:
- документы территориального планирования, документация по планировке территории, документы стратегического планирования на федеральном уровне, на уровне субъектов Российской Федерации и на уровне муниципальных образований, программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов;
- материалы инженерных изысканий, результаты исследования существующих и прогнозируемых параметров дорожного движения;
- общие сведения о территории муниципального образования;
- классификация и характеристика дорог, дорожных сооружений;
- характеристика транспортной инфраструктуры;
- организация дорожного движения;
- данные о ДТП в динамике за период не менее трех лет.
Натурные обследования заключаются в фиксации конкретных условий и показателей дорожного движения в течение определенного периода времени. В настоящее время натурные исследования являются самым распространенным видом получения исходных данных о характеристиках дорожного движения. Они подразделяются на активные и пассивные. При пассивном исследовании наблюдатель не вмешивается в процесс движения, т. е. получает характеристики существующего положения. На этом этапе применялись стационарные посты (обычно на перегонах или пересечениях), на которых исследователь фиксировал параметры транспортных потоков (ТП) с помощью различных способов.
На практике используются три основных пассивных способа сбора информации о ТП:
- ручной;
- полуавтоматический;
- автоматический.
При ручном способе сбор данных производится непосредственно учетчиками транспорта. Это специально обученные люди, которые стоят на стационарных постах в течение определенного времени суток и проводят замеры интенсивности движения с различных направлений. Такой способ сбора данных характеризуется повышенной трудоемкостью, а в случаях крупномасштабных исследований и дороговизной.
Полуавтоматический способ заключается в том, что сбор информации осуществлялся с помощью специального видеооборудования, которое позволяет производить съемку на всем обследуемом участке, а обработка собранной информации производится вручную (в камеральных условиях). При этом данные вносятся в специальный паспорт, то есть отсутствует этап ввода собранных данных в контрольную карту непосредственно на объекте.
Автоматический способ сбора данных по интенсивности транспортных потоков заключается в сборе данных с детекторов учета транспорта. Такой способ актуален для участков улично-дорожной сети, где установлены детекторы учета транспорта различных типов. Существует множество детекторов, которые разделяются на типы по принципу их действия: инфракрасные, объемные, индукционные, радиолокационные и т.д. Главное преимущество в использовании детекторов учета транспорта заключается в том, что вся информация с них обрабатывается и вносится в базу данных в автоматическом режиме и не требует дополнительных временных затрат на обработку материалов об интенсивности движения транспортных потоков.
В процессе активного исследования наблюдатель использует методы организации дорожного движения и проводит активный эксперимент с целью получения новых характеристик ТП. Примером может служить проверка при искусственном увеличении интенсивности за счет задерживания транспортного потока и, таким образом, увеличения его плотности.
Моделирование дорожного движения базируется на использовании математических методов для описания всех характеристик транспортной системы. В рамках создания ПКРТИ необходимо использовать различные способы моделирования ТП, такие как:
- имитационный, заключающийся в моделировании локальных объектов транспортной системы;
- прогнозный, предусматривающий моделирование усредненных характеристик транспортной системы.
Оба способа в настоящее время являются актуальными и проверенными на практике. Автономная некоммерческая организация «Грань науки» обладает всем необходимым инструментарием – специалистами, техническими средствами, программным обеспечением для проведения такого рода исследований.

1.2 Анализ положения Свердловской области в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения муниципального образования – МГО в структуре пространственной организации Свердловской области.

Свердловская область расположена в самом центре современной России и является связующим звеном между Европой и Азией. Протяжённость территории с запада на восток – около 560,0 км, с севера на юг – около 660,0 км. Площадь территории Свердловской области составляет – 194,3 тыс. кв. км. На юге регион граничит с Курганской, Челябинской областями и республикой Башкортостан, на западе – с Пермским краем, на северо-западе – с республикой Коми, на северо-востоке – с Ханты-Мансийским автономным округом, на востоке – с Тюменской областью. Екатеринбург – главный административный, культурный, промышленный и транспортный центр области. Третий по величине транспортный узел России: здесь сходятся шесть федеральных автомобильных трасс и семь магистральных железнодорожных линий (на г. Пермь, г. Тюмень, г. Казань, г. Нижний Тагил, г. Челябинск, г. Курган и г. Тавду). Расположение столицы области в центральной части региона позволяет за 7–10 часов добраться до Екатеринбурга из любого крупного города Урала. 
Железнодорожный транспорт. Общая протяжённость железнодорожного полотна на территории Свердловской области составляет 3554,0 км. Кроме магистральной сети железных дорог в области имеется около 6,5 тыс. км ведомственных железных дорог (предприятий лесной, торфодобывающей и горнодобывающей промышленности). Плотность железнодорожных путей общего пользования в регионе в 3,6 раза выше, чем в среднем по России. Свердловская железная дорога может стать основным направлением маршрута Европа – Азия. Протяжённость Свердловской железной дороги – 7130 км. Эта магистраль соединяет европейскую и азиатскую части России, проходит через г. Нижний Тагил, г. Пермь, г. Екатеринбург, г. Сургут и г. Тюмень. Обслуживает также Ханты-Мансийский и Ямало-Ненецкий автономные округа. С запада на восток она тянется на 1,5 тыс. км, а в северном направлении пересекает полярный круг. Управление дороги находится в Екатеринбурге. В настоящее время технико-экономический потенциал магистрали может обеспечить отправление более 600,0 тыс. т грузов и освоение грузооборота до 700,0 – 750,0 млн. т·км в сутки. Дорога обслуживает 1,4 тыс. подъездных путей, ее услугами пользуются более 15 тыс. промышленных предприятий. Екатеринбургский транспортный узел включает 23 станции. 
Автомобильные дороги. Общая протяжённость автомобильных дорог в составе межрегиональных и международных транспортных коридоров, проходящих по территории Свердловской области, составляет более 11,0 тыс. км, в т.ч. с твёрдым покрытием более 10 тыс. км. По территории региона проходят следующие федеральные автомобильные дороги: 
– М5 – федеральная трасса «Урал» – примыкает с юга, на подходе к городу называется Челябинским трактом; 
– Р242 – шоссейная дорога на г. Пермь – примыкает с запада, на подходе к городу называется Новомосковским трактом; 
– Р351 – шоссейная дорога на г. Тюмень – примыкает с востока, на подходе к городу переходит в дублёр Сибирского тракта; 
– Р352 – шоссейная дорога на г. Нижний Тагил – г. Серов – примыкает с северо-запада, на подходе к городу называется Серовским трактом; 
– Р354 – шоссейная дорога на г. Шадринск – г. Курган – примыкает с востока, на подходе к городу переходит в дублёр Сибирского тракта; 
– Р355 – шоссейная дорога на г. Полевской – примыкает с юго-запада, на подходе к городу называется Полевским трактом; 
Прочие автодороги (не включённые в перечень федеральных): 
– автодорога на г. Реж (Режевской тракт) – примыкает с северовостока к Екатеринбургской кольцевой автодороге (ЕКАД); 
– автодорога на п. Чусовское Озеро (Чусовской тракт). 
Дорога от г. Екатеринбург к г. Челябинск входит в азиатский маршрут AH7. Междугородное и пригородное автобусное сообщение осуществляется от Южного и Северного автовокзалов, а также от Восточной и Южной автостанций. В структуре действующей сети автомобильных дорог регионального значения дороги IV-V категорий составляют 70,6%, в структуре автодорог местного значения — 85,9%. Доля автодорог с твёрдым покрытием: по региональной сети – 94,4%, по автодорогам и улично-дорожной сети муниципальных образований – 57,1%. 
Воздушный транспорт. Всего в Свердловской области восемь аэропортов, семь из которых обслуживают только местные (внутренние) линии. В 1991 году аэропорт «Кольцово» первым на Урале получил статус международного. После этого он все больше стал замыкать на себя не только областное сообщение, но и в целом макрорегионы Урала и Западной Сибири. К настоящему времени этот аэропорт фактически стал авиационным хабом общероссийского значения. При нем действуют представительства авиакомпаний почти всех стран СНГ, с которыми воздушными линиями связан г. Екатеринбург. Аэропорт «Кольцово» постоянно реконструируется и наращивает свои возможности по перевозке пассажиров на международных авиалиниях и по развитию региональной сети до 1,5 тыс. км. Он занимает третье место в рейтинге российских аэропортов по пассажиропотоку после аэропортов московского авиаузла и Санкт-Петербургского аэропорта «Пулково». Другой аэропорт города — «Уктус» — был закрыт в декабре 2012 г. и в настоящее время используется в качестве вертолетной площадки.

Малышевский городской округ. Малышевский городской округ расположен в южной части Свердловской области в 108 км от областного центра – г. Екатеринбурга и со всех сторон окружен территорией Асбестовского городского округа. С точки зрения административно-территориального устройства области, все 4 населённых пункта Малышевского городского округа входят в состав административно-территориальной единицы города Асбест.
Общая площадь всех поселков, входящих в состав муниципального образования Малышевский городской округ составляет 1545 га. На территории есть лесные массивы. В северной части п. Малышева берет начало ручей Полуденка, на юге - речка Старка. Проходит автодорога сообщением до города Асбеста. Малышевский городской округ включает в себя 4 населенных пункта (Таблица 1.1).

[bookmark: P254]Таблица 1.1 - Общая информация по населенным пунктам Малышевского городского округа
	Населенный пункт

	Площадь,
тыс. кв. м
	Численность населения 2010 г., тыс. чел.
	Численность населения 2016 г., тыс. чел.
	Численность населения 2017 г., тыс. чел.
	Численность населения 2018 г., тыс. чел.

	поселок городского типа  Малышева
	1282
	9,544
	9,312
	9,254
	9,134

	поселок Изумруд
	184
	1,44
	
	
	

	поселок Чапаева
	25
	0,015
	
	
	

	поселок Шамейский
	54
	0,043
	
	
	



Положение Малышевского городского округа в структуре пространственной организации Свердловской области представлена на рисунке 1.1
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Рисунок 1.1 - Положение Малышевского городского округа в структуре пространственной организации Свердловской области
1.3 Социально-экономическая характеристика муниципального образования – Малышевского городского округа, характеристика деятельности в сфере транспорта, оценку транспортного спроса.

В экономике Малышевского традиционно преобладает промышленный комплекс. Наряду с тем, что промышленное производство осталось одной из ключевых отраслей округа, активное развитие получили сфера торговли и услуг, жилищно-коммунальное хозяйство. В структуре экономики Малышевского городского округа доминирует промышленность – 71,7 процента, 26,1 процента объема оборота крупных и средних организаций приходится на сферу торговли, 1,2 процента - здравоохранение, 0,66 процента - образование, 0,44 процента - прочие виды деятельности (Таблица 1.2).

Таблица 1.2 - Динамика структура экономики Малышевского городского округа по оборотам крупных и средних организаций в 2013-2016 годах (в процентах)
	Отрасль
	2013
	2014
	2015
	2016

	Промышленность
	68,1
	66,5
	70,8
	71,7

	Оптовая и розничная торговля
	16,9
	23,9
	27,0
	26,1

	Образование
	1,1
	0,9
	0,87
	0,66

	Здравоохранение
	0,7
	0,8
	1,1
	1,2

	Прочее
	2,5
	3,5
	0,33
	0,44



На территории Малышевского городского округа осуществляют свою деятельность АО «Малышевское рудоуправление».
Градообразующее предприятие – АО «Малышевское рудоуправление» зарегистрировано 01 августа 2002 года. «Малышевское рудоуправление» основано в 1956 году и первоначально занималось добычей изумрудов, тантала, бериллия на одноименном месторождении, которое входит в тройку крупнейших в мире (Уральская изумрудоносная полоса). В 1994 году государственное предприятие «Малышевское рудоуправление» стало открытым акционерным обществом с подчинением Концерну «Атомредметзолото» Министерства РФ по атомной энергии. В 2001 году из состава предприятия выделился участок подземного выщелачивания урана, теперь - ЗАО «Далур». В 2001 году ОАО «Малышевское рудоуправление» из ОАО «Атомредметзолото» перешло в ОАО «ТВЭЛ». В настоящий момент входит в состав УГМК-холдинга.
Акционерное общество «Малышевское рудоуправление» – одно из старейших в России предприятий по добыче и переработке руд с получением концентратов, применяемых в различных отраслях промышленности. В настоящее время предприятие занимается в основном переработкой руды из отвалов, образовавшихся при отработке карьера «Квартальный», производит полевошпатовый и слюдяной концентрат.
АО «Малышевское рудоуправление» включает в себя: обогатительную фабрику, автохозяйство, центральную материально-техническую базу, ювелирный участок и несколько вспомогательных подразделений. 
На сегодняшний день предприятие выпускает следующие виды готовой продукции: полевошпатовый концентрат, слюдяной мусковитовый концентрат (молотый и немолотый), ювелирные изделия (из золота и драгоценных камней).  
На протяжении последних трех лет АО «МРУ» занимается подготовкой документов для изучения недр и проведения опытно-промышленных работ месторождения «Кедровое», которое находится в полутора километрах от предприятия, по предварительным оценкам запасы данного месторождения рассчитаны на срок более 150 лет.
На сегодняшний день предприятием подготовлена проектная документация по формированию лесного участка, в Департамент лесного хозяйства Свердловской области направлено заявление о заключении договора аренды лесного участка для проведения опытно-промышленных работ.
Стабильно развивается второе крупное предприятие Малышевского городского округа: Обособленное подразделение АО «Калининградский янтарный комбинат» - это единственное в России предприятие по промышленной добыче изумрудов и бериллов. 
В 2018 году состоялась реорганизация АО «Калининградский янтарный комбинат» в форме выделения нового акционерного общества на базе ОП Малышева с наименованием «Мариинский прииск» с регистрацией на территории Малышевского городского округа в соответствии со «Стратегией развития ОП АО "Калининградский янтарный комбинат" в поселке Малышева Свердловской области на период до 2025 года».
Отраслевая структура промышленности сложилась следующим образом: 
- ведущую роль занимают предприятия горнодобывающей промышленности, по данным предоставленных Свердловскстатом, по разделу «Добыча полезных ископаемых» зарегистрировано 5 юридических лиц, включая филиалы и представительства.
- по сфере обрабатывающих производств зарегистрировано 10 юридических лиц, включая филиалы и представительства;
- 28 индивидуальных предпринимателей. 
Количество предприятий и организаций в промышленности не изменилось по отношению к аналогичному периоду 2016 года.
В последние годы численность трудоспособного населения Малышевского округа постоянно снижалась: с 6,1 тысячи человек в 2006 году до 5,31 тысячи человек в 2016 году, главным образом, за счет миграционного оттока и старения населения.
В структуре занятости населения Малышевского городского округа, помимо традиционных отраслей - промышленности (21,0 %) и торговли (22,1 %), значимые позиции занимают образование - 13,2 %; транспорт и связь - 13,5 %, недвижимость - 12,8 %, здравоохранение - 5,6 %, строительство - 6,5 %, финансовая деятельность - 1,4 %, сфера коммунального хозяйства - 7,6 %, гостиничный и ресторанный бизнес – 1 %.
Необходимо отметить, что около 13 процентов экономически активного населения задействованы в маятниковой миграции. Этому способствует близость столицы Урала – города Екатеринбург (108 км), недостаточное количество рабочих мест на территории, невысокий уровень заработной платы.
На территории Малышевского городского округа достаточно высокий уровень занятых в малом и среднем предпринимательстве. Он составляет 22,5 %. В последние годы уровень безработицы в округе стабилизировался на уровне 1 %.
Вместе с тем предприятия округа отмечают дефицит квалифицированного рабочего персонала, что является слабой стороной округа.
В целом, рынок труда Малышевского городского округа обладает следующими особенностями:
- большое количество пенсионеров трудоспособного возраста, имеющих опыт и желание работать;
- граждане, задействованные, в маятниковой миграции.
В настоящее время транспортные потребности населения и организаций на территории муниципального образования реализуются с помощью автомобильных дорог общего пользования местного и регионального значения. Потребность передвижений населения реализуется с использованием личного автотранспорта или в пешем порядке. Передвижения между населёнными пунктами осуществляются с использованием маршрутного транспорта, личного автотранспорта или такси.

1.4 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

Железнодорожный транспорт
Железнодорожное сообщение в п. Малышева отсутствует. 
Автомобильный транспорт
Структура существующей улично-дорожной сети представлена автомобильными дорогами общего пользования регионального и местного значения, магистральными и жилыми улицами, проездами. Связь поселка с близлежащими населенными пунктами осуществляется в различных направлениях. 
Автомобильные дороги общего пользования регионального значения (наименование, категория, протяженность, ширина полосы отвода и ширина придорожной полосы автомобильных дорог регионального значения на территории Асбестовского городского округа приняты на основании данных СОГУ «Управление автомобильных дорог»):
· В северо-западном направлении проходит автодорога «г. Асбест – пгт Малышева» IV категории, средняя ширина полосы отвода – 39,00м, ширина придорожной полосы – 50,00м;
Автомобильные дороги общего пользования местного значения:
· В западном направлении проходит дорога, соединяющая п. Малышева с п. Солнечным;
· В восточном направлении проходит выезд на автодорогу «г. Асбест – п. Рефтинский», по которой, кроме п. Рефтинского, осуществляется связь с г. Реж.
· По периметру поселок огибает объездная дорога, с запада проходящая через очистные сооружения, с востока обходящая промзону. Объездная дорога используется для вывода грузовых и транзитных потоков автотранспорта из жилой зоны.
Воздушный транспорт. 
На территории муниципального образования – Малышевского городского округа воздушный транспорт отсутствует. В 100 км расположен крупный международный аэропорт Кольцово (г. Екатеринбург).

1.5 Характеристика сети дорог муниципального образования – Малышевского городского округа, параметры дорожного движения.

Поселок Малышева, вытянутый с севера на юг примерно на 2,7 км, имеет прямоугольную сетку улиц и проездов. Улично-дорожная сеть представлена улицами различных категорий.
Классификация улиц и дорог.
Главные поселковые улицы
По главным поселковым улицам осуществляется связь жилых районов между собой и с основными фокусами тяготения
На территории поселка к данной категории можно отнести ул.Ленина, переходящую в ул.Тимирязева, ул.Февральскую (эти улицы протрассированы с севера на юг), а также ул.Автомобилистов и Азина, проложенные с запада на восток.
По ул.Тимирязева осуществляется связь жилых кварталов северной части с центром поселка. Ул.Февральская выступает дублером ул.Тимирязева.
Ул.Азина, огибающая промзону с севера, и ул.Автомобилистов, обходящая ее с юга, позволяют связать жилые кварталы с промышленными территориями восточной части поселка.
Улицы в жилой застройке
К основным поселковым улицам можно отнести ул.Мичурина, Свободы, Геологов, МОПРа, Пионерскую, Лермонтова, Горького, Победы. Основные поселковые улицы осуществляют связь внутри жилых территорий и связь с главными улицами. Остальные улицы поселка относятся к категориям второстепенных улиц и проездов.
Протяженность автомобильных дорог местного значения муниципального образования Малышевского городского округа по состоянию на 01.01.2018 г. составляет 56,882 км.
Общая протяженность магистральной улично-дорожной сети поселка Малышева составляет 12 км. Плотность магистральной улично-дорожной сети – 9,9 км/км2.
Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Малышевского городского округа представлен в таблице 1.3. Для развития сети внешних и внутренних автодорог необходимо проведение мероприятий по реконструкции дорог, не отвечающих нормативным требованиям и строительству новых дорог, обеспечивающих городской округ дополнительными транспортными связями. Приоритетными направлениями развития и основными задачами развития дорожной инфраструктуры являются: 
- приведение автомобильных дорог общего пользования в соответствие с нормативными требованиями к транспортно-эксплуатационным показателям; 
- определение фактического транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования с целью более качественного планирования работ и установления нормативов по их проектированию, строительству, ремонту и содержанию; 
- мониторинг выполненных работ по строительству, реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог; 
- комплексное обустройство автомобильных дорог искусственным освещением, тротуарами и ограждениями, развитие объектов дорожного сервиса; 
- совершенствование системы надзора за соблюдением правил дорожного движения и весовых характеристик грузового транспорта с целью предотвращения преждевременного разрушения дорог и повышения безопасности дорожного движения.

Таблица 1.3 - Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Малышевского городского округа
	№ п/п
	Наименование автомобильной дороги
	Общая протяженность, км
	Категория автомобильной дороги
	Тип покрытия
	Реестровый номер

	1
	Автомобильная дорога от промплощадки пгт Малышева до плотины на реке Б.Рефт
	4,883
	не установлена
	покрытие асфальтобетонное
	1097

	2
	Сооружение дороги
	0,917
	"
	покрытие асфальтобетонное
	1599

	3
	Автомобильная дорога к п.Чапаева
	0,48
	"
	грунтовая
	4108

	4
	по ул.Восточная
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,55 км 
	0,55
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	406

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,681
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул.Восточная
	437

	 
	Асфальтобетон, объездная 1,0 км
	1,0
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	441

	 
	Асфальтобетон, объездная
	0,44
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	442

	5
	по ул.Тимирязева
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,43 км
	0,43
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	372

	 
	Асфальтобетон 0,3 км
	0,3
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	395

	 
	Асфальтобетон 1,3 км
	1,3
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	396

	 
	Асфальтобетон 0,33 км
	0,33
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	398

	6
	от ул.Свободы до ул.Тимирязева
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,18 км
	0,18
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	399

	7
	по ул.Свободы
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,978 км
	0,978
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	283

	 
	Асфальтобетон 0,4 км
	0,4
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	288

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,082
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Свободы
	356

	 
	Асфальтобетон 0,49 км
	0,49
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	371

	8
	по ул.Осипенко
	 
	 
	 
	 

	 
	Дорога щебеночная 0,2 км
	0,2
	"
	Основание щебеночное, толщиной до 20 см. Ширина проезжей части 6-7 м
	374

	 
	Асфальтобетон 0,25 км
	0,25
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	402

	9
	по ул.Маяковского
	 
	 
	 
	 

	 
	Дорога щебеночная 0,353 км
	0,353
	"
	Основание щебеночное, толщиной до 20 см. Ширина проезжей части 6-7 м
	373

	 
	Асфальтобетон
	 
	"
	 
	401

	10
	по ул.Горького
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,14 км
	0,14
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	400

	 
	Дорога
	0,48
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	 

	11
	по ул.Геологов
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,38 км
	0,38
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	408

	 
	Дорога
	0,7
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	410

	12
	ул.Мичурина – ул.Звездная
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,18 км
	0,18
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	403

	13
	по ул.Звездная
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон, объездная
	1,025
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	405

	 
	Асфальтобетон 0,35 км
	0,35
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	407

	14
	по ул.Солнечная
	 
	"
	 
	 

	15
	Микрорайон «Западный»
	 
	"
	 
	 

	16
	по ул.Февральская
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,577 км
	0,557
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	286

	 
	Дороги внутриквартальные
	1,698
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Февральской
	353

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,197
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Февральская
	365

	 
	Асфальтобетон 0,75 км
	0,75
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	397

	17
	по ул.Ленина
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,6 км
	0,6
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	279

	 
	Дороги внутриквартальные
	1,442
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Ленина
	363

	18
	по ул. 8 Марта
	 
	 
	 
	 

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,66
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. 8 Марта
	358

	19
	по ул.Культуры
	 
	 
	 
	 

	 
	Дорога 0,184 км
	0,184
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	277

	 
	Дороги внутриквартальные
	 
	"
	 
	352

	20
	по ул.Советская
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,628 км
	0,628
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	278

	 
	Щебеночная дорога
	0,6
	"
	Основание - земляное полотно, дорожное покрытие - щебеночное. Толщина слоя 20 см, ширина 6 м
	293

	 
	Дороги внутриквартальные
	1,034
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Советская
	355

	21
	по ул. 2 Зеленая
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,34 км
	0,34
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	412

	22
	по ул. 1 Зеленая
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,34 км
	0,34
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	411

	23
	Микрорайон «Зеленый»
	 
	"
	 
	 

	24
	по ул.Победы
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон
	0,27
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	416

	25
	от ул.Победы до ул.Пушкина
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,34 км
	0,34
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	421

	26
	по ул.Гоголя
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,175 км
	0,175
	"
	Основание щебеночное, толщиной до 20 см. Ширина проезжей части 6-7 м
	291

	27
	пер.Декабристов
	 
	 
	 
	 

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,44
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала пер.Декабристов
	361

	 
	Асфальтобетон 0,13км
	0,13
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	423

	28
	по ул.Щорса
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,179 км
	0,179
	"
	Основание щебеночное, толщиной до 20 см. Ширина проезжей части 6-7 м
	292

	29
	по пер.Ветеранов
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,56 км
	0,56
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	418

	30
	3-й пер.Большакова
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,18км 
	0,18
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	420

	31
	2-й пер.Большакова
	 
	"
	 
	 

	32
	1-й пер.Большакова
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон
	0,18
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	419

	33
	по пер.Мира
	 
	"
	 
	 

	34
	от ул.Лесной до ул.Пушкина
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,25км
	0,25
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	422

	35
	Микрорайон «Строитель»
	 
	"
	 
	 

	36
	по ул.Приозерная
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон  0,25км
	0,25
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	439

	37
	по ул.Автомобилистов
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,7 км
	0,7
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	404

	 
	Дороги внутриквартальные
	3,029
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Автомобилистов
	436

	 
	Асфальтобетон 0,35 км
	0,35
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	440

	 
	Асфальтобетон 0,2 км
	0,2
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	443

	38
	по ул.Мичурина
	 
	"
	 
	 

	39
	по ул.Малышева
	 
	 
	 
	 

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,234
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Малышева
	364

	40
	по ул.Лермонтова
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон
	0,521
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	287

	41
	по ул.Пионерская
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,502 км
	0,502
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	281

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,75
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Пионерская
	357

	42
	по ул.Мопра
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,507 км
	0,507
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	280

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,842
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Мопра
	354

	43
	по ул.Азина
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,748 км
	0,748
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	285

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,554
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Азина
	351

	44
	Асфальтобетон 1,325км
	1,325
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	424

	45
	по ул.Рыночный проезд
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,112 км
	0,112
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	282

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,154
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Рыночный проезд
	359

	46
	по ул.Ветеранов
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,585 км
	0,585
	"
	Основание щебеночное, толщиной до 20 см. Ширина проезжей части 6-7 м
	290

	 
	Дороги внутриквартальные
	 
	"
	 
	360

	 
	Дороги внутриквартальные
	0,085
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное. Расположение внутри квартала ул. Ветеранов
	362

	47
	по ул.Мира
	 
	"
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,311 км 
	0,311
	"
	Основание щебеночное, толщиной 15 см. Покрытие асфальтобетонное, толщиной 4см. По краям бордюрный камень. Ширина проезжей части 6-7 м
	284

	48
	по ул.Лесной
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,693 км
	0,693
	"
	Основание щебеночное, толщиной до 20 см. Ширина проезжей части 6-7 м
	289

	49
	Щебеночная дорога
	1,5
	"
	Основание земляное, покрытие щебеночное
	417

	50
	по ул.Уральская
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,52 км
	0,52
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	413

	51
	по ул.Строителей
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,53 км
	0,53
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	414

	52
	по ул.Пушкина
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,5км
	0,5
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	415

	53
	по ул.Комсомольская
	0,36
	"
	 
	 

	54
	 
	0,45
	"
	 
	 

	55
	по ул. 1 Садовая
	0,36
	"
	 
	 

	56
	 
	0,36
	"
	 
	 

	57
	по ул. 2 Садовая
	0,18
	"
	 
	 

	58
	по ул. 3 Садовая
	0,42
	"
	 
	 

	59
	по ул. 4 Садовая
	0,69
	"
	 
	 

	60
	по ул. 5 Садовая
	0,42
	"
	 
	 

	61
	 
	0,21
	"
	 
	 

	62
	по ул.Куйбышева
	 
	 
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,5 км
	0,5
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	444

	 
	Асфальтобетон 0,6 км
	0,6
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	464

	63
	Щебеночная дорога
	0,3
	"
	Покрытие щебеночное
	455

	64
	Дороги внутриквартальные
	0,167
	"
	Асфальтированные, щебеночные. Расположение внутри квартала п. Изумруд
	438

	65
	Асфальтобетон 0,15 км
	0,15
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	471

	66
	Асфальтобетон 0,4 км
	0,4
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	447

	67
	по ул.Крупской
	 
	"
	 
	 

	 
	Асфальтобетон 0,35 км
	0,35
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	445

	 
	Асфальтобетон 0,5 км
	0,5
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	465

	 
	Щебеночная дорога
	0,25
	"
	Покрытие щебеночное
	466

	68
	Асфальтобетон
	0,1
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	467

	69
	Щебеночная дорога
	0,1
	"
	Покрытие щебеночное
	468

	70
	Асфальтобетон, объездная 0,1 км
	0,1
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	470

	71
	по ул.Шахтерская
	 
	"
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,36 км
	0,36
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	446

	 
	Щебеночная дорога 0,6 км
	0,6
	"
	Покрытие щебеночное
	454

	72
	Асфальтобетон 0,15 км
	0,15
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	460

	73
	Асфальтобетон 0,3 км
	0,3
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	469

	74
	по ул.Артема
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,1 км
	0,1
	"
	Основание щебеночное
	472

	75
	Асфальтобетон 0,35 км
	0,35
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	461

	76
	по ул.Чкалова
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,55 км
	0,55
	"
	Покрытие щебеночное
	453

	77
	по ул.Клубная
	0,54
	"
	 
	 

	78
	Щебеночная дорога 0,3 км
	0,3
	"
	Покрытие щебеночное
	457

	79
	Асфальтобетон 0,5 км
	0,5
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	462

	80
	по ул. 2 Ключевая
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,38 км
	0,38
	"
	Покрытие щебеночное
	451

	81
	по ул. 1 Ключевая
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,25 км
	0,25
	"
	Покрытие щебеночное
	450

	82
	по пер. 1 Мая
	0,33
	"
	 
	 

	83
	по ул.Луговая
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,55 км
	0,55
	"
	Покрытие щебеночное
	449

	84
	Щебеночная дорога 0,25 км
	0,25
	"
	Покрытие щебеночное
	456

	85
	Щебеночная дорога 0,19 км
	0,19
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	473

	86
	по ул.Калинина
	0,72
	"
	 
	 

	87
	Щебеночная дорога
	0,85
	"
	Покрытие щебеночное
	448

	88
	по ул.Изумрудная
	 
	 
	 
	 

	 
	Щебеночная дорога 0,2 км
	0,2
	"
	Покрытие щебеночное
	452

	89
	Асфальтобетон 0,1 км 
	0,1
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	459

	 
	Асфальтобетон 0,78 км Областная собственность
	0,78
	"
	Основание щебеночное, покрытие асфальтобетонное
	458



Параметры дорог местного значения соответствуют нормативам III-V категории. 	В течение длительного периода темпы износа автомобильных дорог общего пользования местного значения превышали темпы восстановления. Доля дорог общего пользования местного значения, отвечающего нормативным требованиям, составила 52,2 %.
Интенсивность движения потоков транспортных средств на автодорогах регионального значения составляет от 19 до 719 ед./сут., плотность от 3 до 304 ед./км. Скорость движения на дорогах на территории населённых пунктов Малышевского городского округа составляет – 20-60 км/час, а за территорией – 60-90 км/час.
Существует нехватка средств на строительство, реконструкцию, ремонт и содержание дорог общего пользования местного значения. В 2017 году, в результате участия в государственной программе Свердловской области по ремонту автомобильных дорог, отремонтировано 0,6 км.
Перечисленные проблемы автодорожного комплекса ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.  
Обслуживание дорог осуществляется подрядной организацией по муниципальному контракту на выполнение комплекса работ по содержанию муниципальных автомобильных дорог, тротуаров и дорожных сооружений. В состав работ входит:
1. Содержание муниципальных автомобильных дорог и тротуаров, включающие в себя работы с учётом сезонных условий по уходу за дорожными одеждами, полосой отвода, земляного полотна, системой водоотвода, дорожными сооружениями – элементами обустройства дорог; озеленению; организации и безопасности движения и прочие работы, в результате которых поддерживается транспортно-эксплуатационное состояние дорог, тротуаров и дорожных сооружений в соответствии с действующей нормативной документацией;
2. Борьба с зимней скользкостью с уборкой снежных валов с обочин;
3. Содержание автобусных остановок и прилегающей к остановкам территории;
4. Нанесение вновь и восстановление изношенной горизонтальной разметки;
5. Содержание в чистоте и порядке стоянок автомобилей (парковок);
6. Содержание перекрестков, пешеходных переходов, индикаторов пешеходных переходов, а также подъездных дорог к пожарным водоёмам и площадок перед ними.
7. Монтаж/демонтаж искусственных неровностей для принудительного снижения скорости по соответствующему распоряжению Заказчика;
8. Работы по содержанию, монтажу (установке) и демонтажу дорожных знаков в соответствии со схемой установки дорожных знаков предоставленной Заказчиком.

1.6 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации, обеспеченности парковками (парковочными местами).

По данным ОГИБДД ОМВД России, данным ИФНС автомобильный парк в Малышевском ГО преимущественно состоит из легковых автомобилей, в подавляющем большинстве принадлежащих частным лицам. За период 2015-2017 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения (табл. 1.4). 

Таблица 1.4 - Оценка уровня автомобилизации населения на территории Малышевского городского округа:
	№
	Показатели
	2015 год (факт)
	2016 год (оценка)
	2017 год (оценка)

	1
	Общая численность населения, чел.
	10888
	10763
	10707

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	3919
	3922
	3930



Уровень автомобилизации населения составляет порядка 365 автомобилей на 1000 жителей, что в целом соотносится со средними данными по России. По статистическим данным среднее количество автомобилей на 1000 жителей в Свердловской области составляет 370,5 автомобилей в 2017 г.
Парковочные места имеются у объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций. При определении необходимого количества мест для постоянного хранения автотранспорта следует учитывать следующие факторы:
- хранение в индивидуальной малоэтажной застройке осуществляется на приусадебных участках и не требует дополнительного места; 
- хранения в среднеэтажной и многоэтажной застройке осуществляется на внутриквартальных территориях.
	Характеристика открытых автостоянок и гаражно-строительных кооперативов представлена в таблицах 1.5, 1.6.

Таблица 1.5 - Открытые автостоянки и их характеристики       
	Открытые автостоянки

	Местоположение, 
площадь земельного участка
	Плошадь,
кв. м
	Вместимость

	Ул.Тимирязева, у домов № 1 -3

	3500
	95 м/мест

	ул. Ветеранов, у дома 23а

	1373,00
	37 м/мест

	В восточной части поселка, в р-не ГК № 7

	2100,00
	66 м/мест



Таблица 1.6 - Гаражно – строительные кооперативы и их характеристики
	Гаражно-строительные кооперативы

	Местоположение, 
площадь земельного участка
	Плошадь,
кв.м
	Вместимость, м/мест

	ГСК № 1 ул.Автомобилистов
	7900
	122

	ГСК № 2 ул.Автомобилистов
	7600
	117

	ГСК № 3 ул.Автомобилистов
	8392
	117

	ГСК № 4 ул.Тимирязева
	8007
	166

	ГСК № 5 ул.Культуры
	600
	12

	ГСК № 6 ул.Февральская
	18015
	88

	ГСК № 7 ул.Февральская
	8500
	125

	ГСК № 8 в р-не ул.Тимирязева (сев-вост.часть поселка)
	15250
	268

	ГСК № 9 ул.Зеленая
	7240
	129

	ГСК № 10 ул.Азина
	2300
	53

	ГСК № 11 ул.Февральская
	10800
	217

	ГСК № 11 а ул.Мичурина
	596
	13

	ГСК № 12 ул.Азина 
	1000
	13

	ГСК № 14 восточная объездная дорога 
	12800
	186

	ГСК № 15 ул.Февральская 
	1200
	15

	ГСК № 16 в р-не карьера 
	4440
	88

	ГСК № 18 ул.в р-не учебного городка ГО 
	5213
	96

	ГСК № 20 ул.Тимирязева
	823
	15

	ГСК № 21 на северо-востоке поселка
	5100
	52



1.7 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
На территории Малышевского городского округа проходят пути следования следующих транспортных средств общего пользования (табл. 1.7)

Таблица 1.7 - Характеристика работы транспортных средств общего пользования
	Вид и номер маршрута
	Тип маршрута
	График
	Маршрут следования
	Компания-перевозчик

	Автобус 750
	Междугородний маршрут:
Асбест - Екатеринбург
	ежедневно
Время работы:
По расписанию
	посёлок им. Малышева (улица МОПРа - Советская улица - улица Лермонтова - улица Тимирязева (обратно: улица Тимирязева - Февральская улица - улица МОПРа)) - автодорога "Асбест - Малышева" - улица 1 Мая (Изумруд) - посёлок им. Свердлова - город Асбест (улица Плеханова - Объездная улица - Промышленная улица) - автодорога "Белоярский - Асбест" - Февральская улица (Белоярский) - улица Ленина (Белоярский) - трасса Р351 - Трактовая улица (Мезенское) - улица Ленина (Малобрусянское) - ЕКАД - город Екатеринбург (Кольцовский тракт - Луганская улица - Машинная улица - улица Щорса - улица Степана Разина).

Длина (расстояние) маршрута в прямом направлении: 102.68 км, остановок: 31
Длина (расстояние) маршрута в обратном направлении: 102.29 км, остановок: 31
	ИП Симонов И.И.


	Автобус 101

	Пригородный.
город Асбест (Автовокзал -
посёлок им. Малышева: 
	город Асбест (Автовокзал): 05:40 - 19:00;
посёлок им. Малышева: 06:20 - 19:45
	улица Плеханова - Заводская улица - улица Строителей - Лесная улица - улица Пархоменко (обратно: улица Пархоменко - Заводская улица) - улица Челюскинцев - проспект Ленина - улица 8 Марта - улица Лермонтова - улица Королёва - Лесхозная улица - автодорога "Асбест - Малышева" - посёлок Свердлова - автодорога "Асбест - Малышева" - улица 1 Мая (Изумруд) - автодорога "Асбест - Малышева" - улица Тимирязева (Малышева) - Февральская улица (Малышева, обратно: Советская улица - улица Лермонтова) - улица МОПра (Малышева).

Длина (расстояние) маршрута в прямом направлении: 18.68 км
Остановок: 29
Длина (расстояние) маршрута в обратном направлении: 18.16 км
Остановок: 27
	ИП Симонов И.И.

	Автобус 101 (в Шамейский)
	Пригородный.
город Асбест -
посёлок им. Малышева – поселок Шамейский
	среда, пятница, суббота, воскресенье
	В прямом направлении: улица Плеханова - Заводская улица - улица Строителей - Лесная улица - улица Пархоменко - улица Челюскинцев - проспект Ленина - улица 8 Марта - улица Лермонтова - улица Королёва - Лесхозная улица - автодорога "Асбест - Малышева" - посёлок Свердлова - автодорога "Асбест - Малышева" - улица 1 Мая (Изумруд) - автодорога "Асбест - Малышева" - улица Тимирязева (Малышева) - улица Автомобилистов (Малышева) - автодорога "Малышева - Шамейский" - посёлок Шамейский.

В обратном направлении: посёлок Шамейский - автодорога "Малышева - Шамейский" - улица Автомобилистов (Малышева) - Тимирязевская улица (Малышева) - Февральская улица (Малышева) - улица МОПРа (Малышева) - Советская улица (Малышева) - улица Лермонтова (Малышева) - улица Тимирязева (Малышева) - автодорога "Асбест - Малышева" - улица 1 Мая (Изумруд) - автодорога "Асбест - Малышева" - посёлок Свердлова - автодорога "Асбест - Малышева" - Лесхозная улица - улица Королёва - улица Лермонтова - улица 8 Марта - проспект Ленина - улица Челюскинцев - улица Пархоменко - Заводская улица - улица Плеханова.

Длина (расстояние) маршрута в прямом направлении: 23.63 км
Остановок: 31
Длина (расстояние) маршрута в обратном направлении: 26.1 км
Остановок: 33
	ИП Симонов И.И.



Следует отметить, что движение всех маршрутных транспортных средств организовано по расписанию, действует социально-значимый маршрут автобусного сообщения. Передвижение по территории населённых пунктов осуществляется с использованием личного транспорта, либо в пешем порядке.


1.8 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории муниципального образования не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. Велосипедное движение развито слабо.

1.9 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.

Грузовые перевозки осуществляются преимущественно промышленными предприятиями городского округа. Специализированных транспортных компаний, зарегистрированных в установленном законом порядке на территории муниципального образования, не имеется.
Грузовой транспорт наиболее активно наблюдается на автодороге общего пользования регионального значения. В составе движения грузового транспорта в целом по улицам городского округа преобладают автомобили грузоподъёмностью до 2 т. 
Содержание автомобильных дорог на территории муниципального образования осуществляется силами подрядных организаций. Для выполнения механизированной уборки Малышевского городского округа используется специализированная техника. Содержание и уборка дорог, обеспечивающая стабильную пропускную способность, производится в течение зимнего периода года. Дороги местного значения очищаются от снега согласно договору, заключаемому между администрацией Малышевского городского округа и подрядными организациями, работы проводятся по мере необходимости уборки территории от снега, в зависимости от погодных условий. 
Маршруты движения спецавтотранспорта составлены с соблюдением времени заездов на обслуживаемые объекты и охватывают все места накопления отходов при минимальном пробеге автомашин. Транспортирование твёрдых бытовых и крупногабаритных отходов производится с помощью специализированной техники. Работа дорожных и коммунальных служб в целом оценивается как удовлетворительная, организации своими силами выполняют поставленные перед ними задачи. Грузовые ТС коммунальных и дорожных служб обеспечены инфраструктурой в неполном объёме.

1.10 Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Технические средства организации дорожного движения (дорожные знаки, разметки, ограждения) требованиям нормативных правовых актов, действующих в области обеспечения безопасности дорожного движения, на территории городского округа соответствуют. 
В рамках проекта организации дорожного движения по всем основным улицам, расположенным на территории городского округа, произведены работы по установке знаков дорожного движения в соответствии с новыми национальными стандартами.
Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения. Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.
Крупными авариями на автотранспорте могут быть дорожно-транспортные аварии с участием пассажирских автобусов с числом пострадавших и погибших от 5 до 20 человек. Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
Учет дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах общего пользования местного значения на территории муниципального образования (в т. ч. из-за сопутствующих дорожных условий) ведется с 2015 года. В соответствии с данными за 2015 - 2017 годы их количество колеблется от 64 до 34 дорожно-транспортных происшествий в год с тенденцией к сокращению (табл. 1.8). 
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом, в последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества в безопасном дорожном движении и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. Обстановка с аварийностью в частности объясняется возрастающей мобильностью населения, увеличение количества личного транспорта. 
Муниципальное, государственное и общественное воздействие на участников дорожного движения с целью формирования устойчивых стереотипов законопослушного поведения осуществляется на недостаточном уровне. Ситуацию усугубляет отсутствие адекватного понимания участниками дорожного движения причин возникновения ДТП, недостаточное вовлечение населения в деятельность по предупреждению ДТП.




Таблица 1.8 - Общее количество ДТП, зарегистрированных на территории Малышевского ГО
	Показатель
	Ед. изм.
	2015 г.*
	2016 г.
	2017 г.

	Количество дорожно-транспортных происшествий (всего)
	ед.
	48
	70
	44

	Количество лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий
	чел.
	0
	0
	0

	Количество дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими (учетные ДТП)
	ед.
	5
	1
	1


* Данные с 01.08.2015 г.

1.11 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.

Вопросы охраны окружающей среды и здоровья населения остаются важнейшими при выработке стратегии и тактики действий с целью проживания населения в современных экологических и социально-экономических условиях. 
Загрязнение территории определяют выбросы и сбросы загрязняющих веществ поступающих от предприятий пгт Малышева. Также негативное влияние оказывают выбросы предприятий города Асбест.
Основная часть загрязнения атмосферы происходит при осуществлении горного производства ОАО «Малышевское рудоуправление» за счет рудничного воздуха из подземных выработок, ветровой эрозии и пыления поверхностных отвалов, полигонов, сухой поверхности шламохранилища, массовых взрывов, работы тяжелого автотранспорта. Особую опасность при этом представляет пыль с отвалов горных работ, легкодоступная из-за размеров ветровому переносу и содержащая токсичные вещества. Информация, о загрязнении окружающей среды полученная с помощью АСК-А позволяет не только контролировать состояние окружающей среды, но и своевременно предсказать и устранить возможные экологические проблемы.
Характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье следующие:
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. Наблюдение за загрязнением атмосферного воздуха осуществляется при помощи передвижной станции контроля. (Центр экологического мониторинга за загрязнением атмосферного воздуха передвижной станцией контроля).
На загрязнение атмосферного воздуха в городах влияют транспортные средства, использующие низкокачественное моторное топливо, а также небольшие, но многочисленные промышленные и другие объекты, эксплуатирующие наземные и низкие источники выбросов, а так, же сжигание каменного угля жителями частного сектора. Как результат высокой концентрации промышленности и транспорта, формируются неблагоприятные условия проживания населения.  Основную долю в общем объеме выбросов загрязняющих веществ от автотранспорта составляет оксид углерода (до 76%). В атмосферном воздухе присутствуют также взвешенные вещества, диоксид серы, диоксид углерода, диоксид азота, сажа, бензапирен, формальдегид. 
При этом величина вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду зависит не только от интенсивности движения на автомагистралях, но и от состояния дорожного покрытия, а также от технического состояния транспорта.
Воздействие шума. Оценка влияния шума на рассматриваемую территорию ведется исходя из того, что согласно санитарным нормам, уровень звука на территории жилой застройки не должен превышать 55 дБА в дневное время суток, 45 дБА в ночное время суток (СН 2.2.4/2.1.8.562-96 «Допустимые уровни шума на рабочих местах, в помещениях жилых, общественных зданий и на территории жилой застройки»). Уровни звука на нормируемой территории оцениваются на основе сопоставления существующих уровней звука над допустимыми значениями нормируемых показателей. Величина превышения существующих уровней звука над допустимыми значениями нормируемого показателя позволяет судить о степени нарушения акустического комфорта на территории и о требуемой эффективности мероприятий, направленных на обеспечение снижения уровней внешнего шума до нормативных значений. 
Учитывая сложившуюся систему транспортной инфраструктуры Малышевского городского округа и характер улично-дорожной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением, можно сделать вывод о благополучной экологической ситуации, и минимальном влиянии на безопасность и здоровье человека.

1.12 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры муниципального образования – Малышевского городского округа.

Проектная улично-дорожная сеть пгт Малышева определялась структурой сложившейся застройки, размещением промышленности. Генеральным планом предусматривалось:
•	Освобождение центральной части поселка от общественного и индивидуального транспорта и создание пешеходных улиц.
•	Продление ул. Победы с выходом на ул. Февральская через коммунально-складскую зону.
•	Строительство отрезка дороги, соединяющего ул. Свободы, Мира и ул. Азина и с ул. Победы.
•	Организация сети внутриквартальных проездов и тротуаров, обеспечивающих удобный подъезд и подход к зданиям и сооружениям новой жилой застройки поселка, расположенной вдоль ул. Автомобилистов и Тимирязева.
Жилой поселок, вытянутый с севера на юг примерно на 2, 7 км, имеет прямоугольную сетку улиц и проездов. Все улицы имеют капитальное покрытие. Улично-дорожная сеть представлена улицами различных категорий.
По главным поселковым улицам осуществляется связь жилых районов между собой и с основными фокусами тяготения
На территории поселка к данной категории можно отнести ул. Ленина, переходящую в ул. Тимирязева, ул. Февральскую (эти улицы протрассированы с севера на юг), а также ул. Автомобилистов и Азина, проложенные с запада на восток.
По ул. Тимирязева осуществляется связь жилых кварталов северной части с центром поселка. Ул. Февральская выступает дублером ул. Тимирязева.
Ул. Азина, огибающая промзону с севера, и ул. Автомобилистов, обходящая ее с юга, позволяют связать жилые кварталы с промышленными территориями восточной части поселка.
К основным поселковым улицам можно отнести ул. Мичурина, Свободы, Геологов, МОПРа, Пионерскую, Лермонтова, Горького, Победы. Основные поселковые улицы осуществляют связь внутри жилых территорий и связь с главными улицами. Остальные улицы поселка относятся к категориям второстепенных улиц и проездов. Общая протяженность магистральной улично-дорожной сети поселка составляет 12 км. Плотность магистральной улично-дорожной сети – 9,9 км/км2.
В соответствии с проектными решениями Генерального плана структура улиц упорядочивается, их классификация меняется.
В соответствии с проектом, статус главных поселковых улиц сохраняют ул. Тимирязева-Ленина, участок ул. Февральской от ул. Азина до ул. Лермонтова, участок ул. Свободы от ул. Азина до ул. Лермонтова и участок ул. Азина от ул. Свободы до ул. Февральской.
Участки этих улиц ограничивают собой поселковый центр и по ним при условии организации внутрипоселковых пассажирского движения проходят маршруты общественного транспорта. Возможна организация одностороннего движения. В границах территории центра предпочтение отдается пешеходному движению.
Основными улицами становятся те, которые соединяют главные улицы с вылетами из поселка: ул. Свободы (участок от ул. Азина до западной границы поселка), ул. Азина (участок от ул. Февральской до северной границы поселка, ул. Автомобилистов, проектируемая ул. Новая 9, проходящая по территории промзоны.
Статус второстепенных получают: ул. Новая 1, ул. Геологов, ул. Новая 2-Новая 5, ул. Победы.
Остальные улицы относятся к категориям проездов и хозяйственных проездов. Общая протяженность магистральной улично-дорожной сети поселка составит 23,4 км. Плотность магистральной улично-дорожной сети – 14,1 км/км2.

1.13 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования – МГО.

Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:
1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015 г.);
2. Федеральный закон от 08.11.2007 г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016 г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
3. Федеральный закон от 10.12.1995 г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015 г.) «О безопасности дорожного движения»;
4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 г. №1090 (ред. от 21.01.2016 г) «О правилах дорожного движения»;
5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
6. Генеральный план Малышевского ГО;
7. О внесении изменений в постановление главы Малышевского городского округа от 05.09.2014 г. № 654-ПГ «Об утверждении муниципальной программы «Развитие транспорта, дорожного хозяйства, связи на территории Малышевского городского округа на 2015-2020 годы» (постановление от 18.06.2018 395-ПГ)
8. Постановление Правительства Свердловской области от 31.07.2015 № 692-ПП«Об утверждении Порядка формирования и реализации комплексных программ развития муниципальных образований, расположенных на территории Свердловской области»
9. Средства массовой информации (интернет сайты администрации Малышевского городского округа и пр.)
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

1.14 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Таблица 1.9 - Справочная оценка финансирования транспортной инфраструктуры на 2015-2020 годы»
	Наименование мероприятия / источники расходов на финансирование
	Объем расходов на выполнение мероприятия за счет всех источников ресурсного обеспечения, тыс. руб.

	
	всего
	2015 г.
	2016 г.
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.

	ВСЕГО ПО МУНИЦИПАЛЬНОЙ ПРОГРАММЕ, В ТОМ ЧИСЛЕ
	38870,046
	2603,8
	3934,546
	17769,8
	6211,9
	4070,4
	4279,6

	местный бюджет 
	24888,046
	2603,800
	3934,546
	3787,800
	6211,900
	4070,400
	4279,6

	областной бюджет
	13982
	0
	0
	13982
	0
	0
	0

	внебюджетные источники
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Капитальные вложения
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	местный бюджет 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	областной бюджет
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Прочие нужды
	38870,046
	2603,8
	3934,546
	17769,8
	6211,9
	4070,4
	4279,6

	местный бюджет 
	24888,046
	2603,8
	3934,546
	3787,8
	6211,9
	4070,4
	4279,6

	областной бюджет
	13982,0
	0
	0
	13982,0
	0
	0
	0

	внебюджетные источники
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ПОДПРОГРАММА 1 «Развитие транспортного комплекса Малышевского городского округа  на 2015-2020 годы»

	ВСЕГО ПО ПОДПРОГРАММЕ  1, В ТОМ ЧИСЛЕ
	34392,31
	2465,5
	2729,71
	16980,7
	5311,9
	3190,4
	3714,1

	местный бюджет 
	20410,31
	2465,5
	2729,71
	2998,7
	5311,9
	3190,4
	3714,1

	областной бюджет
	13982
	0
	0
	13982
	0
	0
	0

	внебюджетные источники
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятие 1. Содержание автомобильных дорог р.п. Малышева и инженерных сооружений на них в летний период
	2243,3
	0
	0
	0
	837
	606
	800

	Мероприятие 2. Содержание автомобильных дорог Малышевского городского округа и инженерных сооружений на них в зимний период
	11219,66
	1717,6
	1511,26
	1000
	2810,8
	2000
	2180

	Мероприятие 3. Ремонт проездов к дворовым территориям многоквартирных домов в Малышевском городском округе 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятие 4. Ремонт дороги в п.Изумруд ул. Шахтерская
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятие 5. Ремонт дороги в п.Изумруд ул. Чкалова
	248,75
	0
	248,75
	0
	0
	0
	0

	Мероприятие 6. Ямочный ремонт дорог в п.Малышева
	1879,5
	398
	969,7
	511,8
	0
	0
	0

	Мероприятие 7. Ямочный ремонт дорог в п.Изумруд
	395,8
	195,8
	0
	200
	0
	0
	0

	Мероприятие 8. Капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения
	150
	0
	0
	0
	0
	0
	150

	Мероприятие 9. Ямочный ремонт дорог Малышевского городского округа
	1080
	0
	0
	0
	1080
	0
	0

	Мероприятие 10. Содержание автомобильных дорог п. Изумруд в летний период
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятие 11. Расходы на предоставление субсидий организациям - перевозчикам, осуществляющим транспортное обслуживание на социально-значимых маршрутах Малышевского городского округа 
	2537,4
	154,1
	0
	631
	584
	584,1
	584,1

	Мероприятие 12. Ремонт дороги в п.Малышева основной (центральной) ул. Тимирязева, по основному направлению стратегического развития РФ "Моногород"
	14637,9
	0
	0
	14637,9
	0
	0
	0

	ПОДПРОГРАММА 2 "Повышение безопасности дорожного движения на территории Малышевского городского округа на 2015-2020 годы"

	ВСЕГО ПО ПОДПРОГРАММЕ  2, В ТОМ ЧИСЛЕ
	4477,736
	138,3
	1204,836
	789,1
	900
	880
	565,5

	местный бюджет 
	4477,736
	138,3
	1204,836
	789,1
	900
	880
	565,5

	областной бюджет
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	внебюджетные источники
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятие 13.    Изготовление и установка дорожных знаков в населенных пунктах Малышевского городского округа   
	329,8
	70,7
	0
	89,1
	80
	90
	0

	Мероприятия 14. Изготовление временных дорожных знаков для проведения спортивных соревнований на улицах п.Малышева
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5,000

	Мероприяие 15. Нанесение дорожной разметки вручную
	328,1
	67,6
	80
	0
	0
	90
	90,5

	Мероприятие 16. Техническое обслуживание дорожных знаков
	100,000
	0
	0
	0
	0
	0
	100

	Мероприятие 17. Нанесение горизонтальной дорожной разметки 
	1189,99
	0
	99,99
	200
	32
	200
	370

	Мероприятие 18. Разработка проектов организации дорожного движения муниципальных автомобильных дорог, находящихся на территории Малышевского городского округа 
	30
	0
	30
	0
	0
	0
	0

	Мероприяие 19. Обустройство пешеходных переходов в р.п. Малышева
	2494,246
	0
	994,846
	500
	499,4
	500
	0

	Мероприяие 20. Технологическое присоединение светофоров
	0,6
	0
	0
	0
	0,6
	0
	0



В ходе активного взаимодействия администрации Малышевского городского округа и гражданским обществом были реализованы проекты в рамках улучшения существующей транспортной инфраструктуры: ремонт автодорог, обустройство пешеходных переходов, ремонт уличного освещения, нанесение дорожной разметки и установка дорожных знаков.

Модуль 2. Разработка прогноза транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории муниципального образования
2.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития муниципального образования – МГО.

В соответствии с Генеральным планом Малышевского городского округа на 2020 г. и расчетный срок до 2030 г. проектная численность населения значительно не изменится и составит 10,2 тыс. чел.
В соответствии с Генеральным планом Малышевского городского округа на расчетный срок до 2030 г. предполагается:
1. Изменение административных границ пгт Малышева с включением части земель лесного фонда территории Малышевского городского округа  56,5 га, для размещения резерва индивидуальной жилой застройки.
2. Организация оптимальных транспортных связей в промзоне, с разделением грузовых и пассажирских потоков и организацией административно-въездных комплексов (административно-бытовые блоки, предприятия торговли и общественного питания и т.д.).
3. Размещение проектируемой жилой застройки: 
- секционной жилой застройки до 5-ти этажей в южной части поселка; 
-индивидуальной жилой застройки в южной части вблизи садоводческих товариществ «Ивушка» и «Самоцвет»;
-индивидуальной жилой застройки на территориях южнее существующей границы пгт Малышева;
- индивидуальной жилой застройки западнее спорткомплекса;
- индивидуальной жилой застройки к северо-востоку от ул.Лесная;
4. Постепенный перевод существующих садоводческих товариществ «Ивушка», «Самоцвет» и «Малиновый Ключик» в территории индивидуальной жилой застройки.
5. Размещение детского дошкольного учреждения и начальной школы-детского сада в проектируемой жилой застройке.
6. Размещение проектируемой общественной застройки:
- вдоль ул.Тимирязева южнее существующего квартала 5-ти этажной застройки;
- вдоль ул.Тимирязева на пересечении ее с ул.Автомобилистов;
- встроено-пристроенных объектов вдоль улиц Тимирязева – Ленина в первых этажах жилых зданий;
-объектов повседневного обслуживания на периферийных территориях;
- административно-бытовых центров предприятий, для обслуживания персонала.
7. Упорядочение производственных территорий с размещением территорий для развития производственной зоны.
8. Размещение коммунально-складской зоны в санитарно-защитной зоне полигона ТБО вблизи водоема, с организацией полосы санитарно-защитного озеленения вдоль уреза воды шириной не менее 100 м.
9. Организация рекреационных зон:
- зоны отдыха на берегу водоема восточнее микрорайона «Зеленый» (пляж, беседки, предприятия общественного питания и т.д.);
- парковой зоны в юго-западной части поселка, с организацией паркового благоустройства;
- озеленения общего пользования (аллей, бульваров) вдоль улиц в проектируемой жилой застройке.
10. Разработка предприятиями проектов санитарно-защитных зон.
11. Вынос жилой застройки из санитарно-защитных зон предприятий после разработки проектов таких зон.
12. Организация санитарно-защитного озеленения в санитарно-защитных зонах предприятий.

2.2 Прогноз транспортного спроса муниципального образования – МГО, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории муниципального образования – МГО.

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ: передвижения населения к объектам тяготения, экономической ситуации.   
Можно выделить основные группы объектов тяготения: 
- объекты социально сферы;
- объекты трудовой деятельности
- узловые объекты транспортной инфраструктуры.
Транспортная связь с районным центром будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходным сообщением. Вследствие отсутствия тенденции к росту численности населения пассажиропоток останется на прежнем уровне, а, значит, введение дополнительных маршрутов и рейсов общественного транспорта в прогнозный период не требуются.
С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

2.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта существенно не изменится. Основным видом транспорта останется автомобильный. Основным видом общественного транспорта остается автобус.
Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта, находящегося на балансе предприятий.
Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89», так:
- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;
- согласно п. 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей;
- согласно п. 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна составлять 90% расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.
Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время необходимое количество объектов транспортной инфраструктуры составляет:
- СТО - мощностью 19 постов;
- АЗС - мощностью 5 топливораздаточных колонок. 

2.4 Прогноз развития дорожной сети муниципального образования – МГО.

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
Согласно Генеральному плану Малышевского городского округа на 2020 г. и расчетный срок до 2030 г. протяженность дорог общего пользования муниципального значения существенно не изменится, общая протяженность магистральной улично-дорожной сети пгт. Малышева составит 23,4 км, плотность магистральной улично-дорожной сети – 14,1 км/км2.
Также протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, увеличится за счет субсидий местным бюджетам на строительство (реконструкцию), капитальный ремонт, ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения.
В период реализации Программы планируется: 
- работы по капитальному ремонту автодорог по улицам; 
- работы по ремонту дорожного покрытия автодорог;
- устройство твердого покрытия с учетом повышенной интенсивности движения;
- обустройство тротуаров;
- приведение в соответствие остановочных пунктов и павильонов (установка знаков, устройство заездных карманов, посадочных площадок, павильонов), пешеходных переходов (ИДН, знаки повышенной видимости, разметка пластик).

2.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранении существующих тенденций изменения численности населения Малышевского городского округа и общего увеличения количества автомобильных средств предполагается следующее изменение прогнозного уровня автомобилизации населения.

Таблица 2.1 – Оценка уровня автомобилизации населения
	№
	Показатели
	2015 год (факт)
	2016 год (оценка)
	2017 год (оценка)

	1
	Общая численность населения, чел.
	10888
	10763
	10707

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	3919
	3922
	3930



Таблица 2.2 - Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории Малышевского городского округа
	№
	Показатели
	2017 г. (факт)
	2018 г. (оценка)
	2019 г. (прогноз)
	2020 г. (прогноз)
	2024 г. (прогноз)
	2027 г. (прогноз)
	2030 г.
(прогноз)

	1
	Общая численность населения, чел.
	10707
	10705
	10650
	10600
	10480
	10350
	10200

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	3930
	3930
	3920
	3900
	3880
	3850
	3780



В соответствии со статистическим анализом Федеральной службы государственной статистики уровень автомобилизации растет и согласно прогнозу, к 2030 г. достигнет соотношения 370 автомобилей на 1000 человек, что составит для Малышевского городского округа около 3780 автомобилей.
С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог предполагается несущественное повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

2.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

Одним из приоритетных направлений дорожных служб является снижение количества дорожно-транспортных происшествий. В период 2014-2017гг наблюдается тенденция к снижению ДТП на территории Малышевского городского округа.  Целевой показатель аварийности ДТП, установленный на уровне 35 ед. в год, является приоритетным, и его снижение оценивается как эффективное.
Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
Уровень безопасности дорожного движения на территории Малышевского городского округа повысится за счет реализации следующих мероприятий:
- капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения;
- оборудование светофорными объектами (либо современными средствами организации дорожного движения) мест концентрации ДТП, а также мест пересечений и примыканий автомобильных дорог;
- обустройство участков улично-дорожной сети пешеходными ограждениями;
- оборудование нерегулируемых пешеходных переходов освещением, искусственными дорожными неровностями, светофорами, системами светового оповещения, дорожными знаками с внутренним освещением и светодиодной индикацией, дорожной разметкой, в том числе с применением штучных форм и цветных дорожных покрытий, световозвращателями и индикаторами, а также устройствами дополнительного освещения и другими элементами повышения безопасности дорожного движения.

2.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

Модуль 3. Разработка программы мероприятий ПКРТИ на прогнозные периоды
3.1 Определение целевых показателей (индикаторов) развития транспортной инфраструктуры.

Целевые показатели ПКРТИ
1.Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования, находящихся в муниципальной собственности муниципального образования Малышевского городского округа, не отвечающих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям;
2.Количество дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах общего пользования, находящихся в муниципальной собственности муниципального образования Малышевского городского округа, из-за сопутствующих дорожных условий.

Таблица 3.1 – Целевые индикаторы ПКРТИ
	Группа индикаторов
	Наименование целевых индикаторов
	Ед. изм.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2023 г.
	2027 г.
	2030 г.

	Показатели   развития улично- дорожной сети
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	56,4
	56,9
	57,2
	58,0
	60,0
	62,0

	
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования», не отвечающих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	%
	48
	47
	46
	44
	41
	38

	Показатели безопасности дорожного движения
	Количество дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах общего пользования
	Ед.
	44
	42
	42
	40
	38
	35

	Показатели надежности  улично- дорожной сети
	Объем реконструкции сетей (за год)
	км
	1
	1
	1
	3
	4
	4



3.2 Проведение укрупненной оценки принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры и выбор предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования.
Анализируя сложившуюся ситуацию можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры:
- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции и строительству;
- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сложившихся на территории Малышевского городского округа центров тяготения. Вариант предполагает реконструкцию существующей улично–дорожной сети;
- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно–восстановительных работ.
В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным для реализации оптимистического сценария на первый план, выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Поэтому в Программе выбирается реалистический вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог в необходимом и достаточном объеме для обеспечения безопасности передвижения и доступности. Для достижения этого необходимо решить следующие задачи:
- выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них);
- выполнение комплекса работ по поддержанию транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надёжности и безопасности (ремонт дорог);
- выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надёжности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);
- подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию, капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них;
- создание и ведение нормативно-правовой документации на всех объектах транспортной инфраструктуры;
- информирование детей школьного и дошкольного возраста о правилах безопасности на автомобильных дорогах во избежание и предотвращение травматизма.

Таблица 3.2 - Укрупнённые показатели развития транспортной инфраструктуры
	№ п/п
	Показатель
	Ед. изм.
	Варианты развития

	
	
	
	Оптимистичный
	Реалистичный
	Пессимистичный

	1
	Индекс нового строительства
	%
	13
	10
	0

	2
	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции), не отвечающих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	%
	32
	38
	44

	3
	Прирост протяженности дорог
	км
	1,5
	1
	0

	4
	Общая протяженность муниципальных дорог на территории Малышевского городского округа
	км
	64
	62
	60



3.3 Формирование перечня мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития

	№ п/п
	Наименование мероприятий
	Технико-экономические параметры
	Очередность реализации, год

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

	1
	Определение основных маршрутов движения грузового транспорта 
	Виды (маятниковые, радиальные, кольцевые), категории по категориям:
- до 3,5 т
- от 3,5 т до 12 т
Основные маршруты грузового транспорта: 
- разрешается доступ для транспорта всех категорий в любое время
Второстепенные маршруты грузового транспорта:
- запрещается доступ для грузовых автомобилей в ночное время
- разрешается доступ для транспорта всех категорий в любое время
	2018-2020

	2
	Установка знаков, ограничивающих проезд на иные улицы
	Дорожные знаки 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено», 3.12 «Ограничение массы, приходящейся на ось транспортного средства».
	2018-2020

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

	1
	установка дорожных знаков 5.16 «место остановки автобуса и (или) троллейбуса»
	Автобусные остановки оборудуют дорожными знаками по ГОСТ Р 52290-2004
	2018-2020

	2
	устройство остановочных площадок для автобусов
	Ширину остановочных площадок следует принимать равной ширине основных полос проезжей части, а длину - в зависимости от числа одновременно останавливающихся автобусов и их габаритов по длине, но не менее 13 м.
Ширину посадочной площадки принимают не менее 3 м, а длину - не менее длины остановочной площадки.
	2020-2024

	3
	Устройство заездных карманов для автобусов
	П.3.6 Заездной карман состоит из остановочной площадки и участков въезда и выезда на площадку. Размеры остановочной площадки принимают в соответствии с требованиями п. 3.2 (ОСТ 218.1.002-2003 Автобусные остановки на автомобильных дорогах. Общие технические требования), а длину участков въезда и выезда принимают равной 15 м.
	2020-2024

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

	1
	Размещение сооружений и устройств для хранения и обслуживания транспортных средств (СТО, АЗС, гаражи)
	расстояние от границ автостоянок до окон жилых и общественных заданий принимается в соответствии с СанПиНом 2.2.1/2.1.1.1200. На площадках при объектных автостоянках долю мест для автомобилей инвалидов следует проектировать согласно СНиП 35-01, блокировать по два или более мест без объемных разделителей, а лишь с обозначением границы прохода при помощи ярко-желтой разметки. Места для автомобильных стоянок, их вместимость и размеры проектируют с учетом норм главы СНиП II-К.2-62.
	2022-2024

	2
	Организация стоянки большегрузных автомобилей в районе промышленных зон
	Площади стоянок грузовых и специальных автомобилей и автобусов рассчитывают в соответствии с их габаритами.
	2022-2024

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного движения

	1
	приведение в соответствие требованиям пешеходных переходов (ИДН, знаки повышенной видимости, разметка пластик)
	ГОСТ Р 51256-2011. Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования
	2018-2030

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	1
	Обновление, расширение номенклатуры, увеличение численности
подвижного состава коммунальных и дорожных служб.
	ОДМ 218.2.018-2012. Отраслевой дорожный методический документ. Методические рекомендации по определению необходимого парка дорожно-эксплуатационной техники для выполнения работ по содержанию автомобильных дорог при разработке проектов содержания автомобильных дорог
	2022



Стратегий социально-экономического развития Малышевского ГО предусмотрен список стратегических проектов в сфере развития транспортной инфраструктуры
	№ п/п
	Наименование программы
	Ответственный исполнитель

	1
	«Транспортная звезда»
	отдел ЖКХ, строительства, транспорта, связи и жилищной политики администрации МГО

	2
	«Скорость созвучная времени»
	отдел ЖКХ, строительства, транспорта, связи и жилищной политики администрации МГО

	3
	Развитие транспортной инфраструктуры - необходимое условие повышения уровня жизни населения округа
	отдел ЖКХ, строительства, транспорта, связи и жилищной политики администрации МГО



Основная стратегическая цель развития транспортной системы Малышевского городского округа заключается в удовлетворении потребностей социально ориентированного развития экономики и населения округа в конкурентоспособных качественных транспортных услугах. 
- Формирование сбалансированной эффективной транспортной инфраструктуры Малышевского городского округа для связи с соседними округами.
- Обеспечение доступности и качества транспортно-логистических услуг в сфере грузовых перевозок на уровне потребностей населения.
- Обеспечение доступности и качества транспортных услуг для населения в соответствии с социальными стандартами.
- Снижение негативного воздействия транспортной системы на окружающую среду.
Предусматривается формирование эффективного транспортного каркаса Малышевского городского округа, Рефтинского городского округа, Асбестовского городского круга, Режевского городского округа, Сухоложского городского округа и Белоярского городского округа Свердловской области – проект «Транспортная звезда»
Транспортная инфраструктура Малышевского городского округа представляет собой реконструкцию существующей, улучшение ее качества и внедрение транспортно-логистических зон. 
Стратегией предусмотрена реализация решений, содержащихся в схеме территориального планирования Свердловской области, и подготовлены предложения по развитию местной транспортной инфраструктуры. 
- Строительство вертолетной площадки на территории Малышевского городского округа – проект «Скорость созвучная времени» 
Проект «Транспортная звезда» включает в себя:
Организация грузопассажирского потока вне населенных пунктов, а именно:
- Строительство автодороги между Режевским ГО – Малышевским ГО - (Рефтинским ГО) – Асбестовским ГО – Белоярским ГО.
- Строительство автодороги от поселка Лосиный к Малышевскому ГО и строительство автодороги от Малышевского ГО к Рефтинскому ГО и выход к связи Богданович– г. Артемовский.
- Строительство грузопассажирской дороги вне населенных пунктов г. Асбеста, пос. Изумруд, пос. Малышева, к промышленным территориям Малышевского ГО
- Предложено устройство обходов 3х населенных пунктов: г. Асбест, п. Изумруд, п. Белокаменный в целях вывода транзитного движения из их селитебных территорий.
- строительство объездной дороги для исключения движения транзитного автотранспорта в поселок Малышева и от поселка Малышева в пос. Рефтинский



Модуль 4. Разработка паспорта программы с оценкой объемов и источников финансирования, эффективности мероприятий (инвестиционных проектов)
4.1 Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Основной целью Программы является обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Малышевского городского округа.
Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи: 
- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;
- развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Малышевского городского округа;
- развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью Малышевского городского округа.
- создание условий для управления транспортным спросом;
- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
- создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
- обеспечение эффективного функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 
Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. 
Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и снижение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного значения». 
Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства дорожного фонда, средства федерального бюджета; средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области; средства бюджета Малышевского городского округа, внебюджетные источники.
Средства местного бюджета на 2018-2030 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год. Общий объем финансирования Программы составляет  147 118 тыс. рублей, в том числе по годам реализации: 2018 г. - 7400 тыс. руб. 2019 г. - 7903 тыс. руб. 2020 г. - 8440 тыс. руб. 2021 г. - 9014 тыс. руб. 2022 г. - 9627 тыс. руб. 2023 г. - 10282 тыс. руб. 2024 г. - 10981 тыс. руб. 2025 г. - 11728 тыс. руб. 2026 г. - 12525 тыс. руб. 2027 г. - 13377 тыс. руб. 2028 г. - 14287 тыс. руб. 2029 г. - 15258 тыс. руб. 2030 г. - 16296 тыс. руб.
Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла. 
Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. 
Затраты на осуществление мероприятий определены ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий, данных Росстата. Объем средств на реализацию программы в разрезе мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры указан в Таблице 4.1.
В целях повышения качественного уровня дорожной сети города, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки, предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог:

Таблица 4.1 - Объем средств на реализацию программы в разрезе мероприятий программы
	
№
п/п
	Наименование основного мероприятия (мероприятия)
	Срок реализации
	Источник
финансирования
	Объем
финансирования,
тыс. руб. (оценка)

	работы по капитальному ремонту автодорог
	2019-2030
	средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области; средства бюджета Малышевского городского округа
	71149,484

	работы по ремонту дорожного покрытия автодорог
	2019-2030
	средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области; средства бюджета Малышевского городского округа
	50821,06

	ремонт участка с учетом движения по нему грузового автотранспорта
	2019-2030
	средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области; средства бюджета Малышевского городского округа
	20328,424

	устройство твердого покрытия с учетом повышенной интенсивности движения в данном направлении
	2019-2030
	средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области; средства бюджета Малышевского городского округа
	10164,212

	обустройство тротуаров
	2019-2030
	средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области; средства бюджета Малышевского городского округа
	16262,7392

	приведение в соответствие пешеходных переходов (ИДН, знаки повышенной видимости, разметка пластик);
мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения
	2019-2030
	средства бюджета Свердловской области, в т.ч. за счет средств дорожного фонда Свердловской области; средства бюджета Малышевского городского округа
	34558,3208



	Объемы финансирования ежегодно уточняются при формировании областного и местного бюджетов.

4.2 Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств бюджета Малышевского городского округа, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. 
В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням: 
- высокий (95%); 
- удовлетворительный (75%); 
- неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной). 
Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и эффективности использования средств бюджета Малышевского городского округа, ресурсного обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий программы в разрезе источников и направлений финансирования.

Таблица 4.2 - Оценка эффективности мероприятий программы
	Мероприятия
	Оценка социально-экономической эффективности
	Цель программы
	Задачи программы

	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта:
 - Определение основных маршрутов движения грузового транспорта 
- Установка знаков, ограничивающих проезд на иные улицы
	Увеличение скорости движения на 10%, снижение времени в пути на 15 %, снижение вероятности дорожно-транспортных происшествий на 5%;
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Малышевского городского округа.
	Обеспечение эффективного функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Малышевского городского округа

	2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов:
- Расширение подвижного состава пассажирского автотранспортного предприятия
- установка дорожных знаков 5.16 «место остановки автобуса и (или) троллейбуса»
- устройство остановочных площадок для автобусов
- Устройство заездных карманов для автобусов
- Установка/приведение в соответствие павильонов
	Увеличение доступности объектов транспортной инфраструктуры и качества обслуживания на 5%
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Малышевского городского округа.
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Малышевского городского округа.

Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Малышевского городского округа

	3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового транспорта, включая развитие единого парковочного пространства:
- Размещение сооружений и устройств для хранения и обслуживания транспортных средств (СТО, АЗС, гаражи)
- Организация стоянки большегрузных автомобилей в районе промышленных зон
	Увеличение доступности объектов транспортной инфраструктуры на 5%
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Малышевского городского округа.
	Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования.

	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного движения
- обустройство тротуаров
- приведение в соответствие требованиям пешеходных переходов (ИДН, знаки повышенной видимости, разметка пластик)
	Увеличение доступности объектов транспортной инфраструктуры и качества обслуживания на 5%, снижение вероятности дорожно-транспортных происшествий с участием пешеходов на 20%
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Малышевского городского округа.
	Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.
Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности.

	5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб:
- обновление, расширение номенклатуры, увеличение численности
подвижного состава коммунальных и дорожных служб.
	Увеличение скорости движения на 10%, снижение времени в пути на 15%, снижение вероятности дорожно-транспортных происшествий на 5%
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Малышевского городского округа.
	Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности.



4.2 Подготовка предложений по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации №1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	№ п/п
	Действующие нормативные правовые акты в сфере транспортной инфраструктуры.
	Предложения по совершенствованию нормативно-правового и информационного развития транспортной инфраструктуры, направленные на достижение целевых показателей Программы.

	1
	[bookmark: _GoBack]Постановление «Развитие транспорта, дорожного хозяйства, связи  на территории Малышевского городского округа на 2015- 2020 годы» 
	Не требуется



Предусматривается ежегодная корректировка мероприятий.
В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, при наличии генеральных планов поселений, генеральных планов городских округов, утвержденных до дня вступления в силу настоящего Федерального закона, не позднее 25 июня 2016 года должны быть разработаны и утверждены программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов.
В целях исполнения требований законодательства, необходимо в указанные сроки издать распоряжение Главы муниципального образования Малышевского городского округа «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Малышевского городского округа на период до 2030 года».
В настоящее время при реализации мероприятий в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры существует ряд проблем, среди которых наиболее актуальными являются: 
1) высокая степень износа асфальтового покрытия внутриквартальных проездов, дворовых проездов и тротуаров; 
2) отсутствие достаточного количества парковочных мест на дворовых территориях, беспорядочная парковка автомобилей в зонах зеленых насаждений, на детских и спортивных площадках; 
3) несоответствие уровня освещения дворовых и общественных территорий требованиям национальных стандартов. Актуальным вопросом является обновление парка световых приборов с внедрением нового поколения светотехнического оборудования, отвечающего современным требованиям по дизайну, экономичности и антивандальности, в которых используются высокоэкономичные, с продолжительным сроком службы и высокой световой отдачей источники.
В качестве предложений рекомендуется осуществлять общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также осуществлять непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают: 
- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий; 
- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам; 
- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий. 
Программа подлежит корректировке по мере необходимости и устаревания информации. Мониторинг и корректировка Программы осуществляется на основании следующих нормативных документов. Мониторинг Программы включает следующие этапы: 
1. Периодический сбор информации о результатах проводимых преобразований в транспортном хозяйстве, а также информации о состоянии и развитии транспортной инфраструктуры; 
2. Верификация данных; 
3. Анализ данных о результатах проводимых преобразований транспортной инфраструктуры. 
Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной инфраструктуры. Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована, требуется уточнение стратегии социально-экономического развития Малышевского городского округа.
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